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(57) Abstract 



A 

the event 



device IS disclosed for reducing the risk of injuries to the feet and legs of a person (I I) sitting on a seat (10) inside a veiiicle i 
It of an accident causing the leg space (12) to be deformed. Among other measures, an airbag module (1) with at least one gas ba 

... lated to the leg space (12). At least one gas generator associated to the gas bag responds to a triggering signal by suddenly fillin 

the gas bag with gas so that the gas bag fills the leg space (12) in question in a short time and to a predetermined extent n," ga^ ba 
thus fonns a shock-absorbmg pad for the leg space before the splashboard (13) intrudes into the inside companmeni of the vehicle 



(57) Zusammenfassung 

Es wird eine Einrichtung zur Vemiinderung dcr Verletzungsgefahr des Fu6- und Beinbereiches einer auf einem im Inneren eincs 
Fahrzeugs angeordncten Silz (10) sitzenden Person (11) fUr den Fall einer unfallbedingten Verformung des FuBraumcs (12) beschrieben. 
Unter anderem wird vorgeschlagen, einen dem FuBraum (12) zugeordnetes Airbagmodul (1) mil wenigstens einem Gassack vorzusehen. in 
den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgcnerator auf ein Ausldscsignai bin schlaganig Gas einleitet, woraufhin diescr den berreffendcn 
FuGraum (12) kurzzeitig in vorgcgebenem Maflc ausfUilt. Dcr Gassack bildet so ein dilnipfendes Polster fOr den FuSbereich, bevor die 
Spritzwahd (13) in das Fahrzeuginnere intrudiert. 
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Einrichtung zur Verminderung der Verletzungsgefahr des Fufi- und 

Beinbereiches einer Person im Inneren eines Fahrzeugs 



Die vorliegende Erfindung betriffi eine Einrichtung zur Verminderung der 
Verletzungsgefahr des Fufi- und Beinbereiches einer auf einem im Inneren eines 
Fahrzeugs angeordneten Siiz siizenden Person ffir den Fall einer unfailbedingten 
Verformung des Fufiraumes. 

Bislang bekannt gewordene passive Ruckhaltesysteme, bei denen Airbags 
Verwendung finden, sind insbesondere darauf abgestellt, den Korper eines 
Fahrzeuginsassen vom Kopf bis zum Thorax vor unmittelbar lebensbedrohlichen 
Verletzungen zu schutzen. Fruhere Systeme sind beschrankt auf die Auslosung 
eines Fahrer- und gegebenenfalls eines Beifahrerairbags bei einem Frontalaufprail 
des Fahrzeugs. Heutige weiterentwickelte Systeme verfugen dariiber hinaus in der 
Praxis schon uber Seitenairbags, welche insbesondere den Kopfbereich des 
Fahrzeuginsassen zu schutzen versuchen. 

An den unteren Extremitaten, wie Fufi, Unterschenkel, Knie und Oberschenkel 
hingegen treten in der Kegel keine unmittelbar lebensbedrohlichen 
Unfell verletzungen auf. Gleichwohl sind korperliche Schaden in diesem Bereich 
insofern problematisch. als diese Verletzungen hohe Folgekosien, wie 
beispielsweise Lx>hnausfallkosten, Operations-. Heilungs- und 
Rehabilitationskosten verursachen. Dariiber hinaus ist der nicht beziflFerbare 
Verlust an Lebensqualitat fiir den jeweils Betroffenen, beispielsweise durch 
Invaliditat, zu erwahnen. So fuhrt beispielsweise eine Fraktur des Fersenbeines in 
der Kegel zu einer Erwerbsminderung des Beiroflfenen urn ca, 25%. Da bereits ab 
20% Erwerbsunfahigkeit eine Rente gezahlt wird, enistehen mit 
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diesen Verlctzungen hohe Kosien fiir den Betroffenen und die AUgemeinheit, was 
volkswimchaftlich bedenklich ist. 



Die bekannt gewordenen Druckschriften DE 43 02 891 A 1 und DE 295 17 953 
Ul betreffen Knieschutzeinrichtungen, bei denen im Falle eines Aufprails des 
Fahrzeugs Airbags im Kniebereich fur einen Schutz der unteren Extremilaten 
sorgen sollen. Diese Vorschlage gehen also schon weiier als die ubiichen Kopf- 
und Thorax -Airbags. 

Es gibt bereiis auch einige Konzepte fiir den Schutz des FuBbereiches. 
Beispielsweise sei hier auf die DE 43 44 386 Al hingewiesen, in der die 
Entscharfung der Pedalerie bei einem Aufprall vorgeschlagen wird 

Die DE 35 31 805 Al schlagt eine energieabsorbierende FuBauflage, 
beispielsweise aus Schaum, vor. 

lletztlich sind die gemachten Vorschlage aus heutiger Sicht nicht ausreichend, um 
die personlichen Beeintrachtigungen des Betroffenen sowie die 
volkswirischaftlichen Schaden so gering wie irgendmoglich zu halten, 

DemgemaA ist es die Aufgabe der vorliegenden Erftndung, hier Abhilfe zu 
schaffen, d.h. eine Einrichtung der eingangs erwahnten Art zu schaffen, mit der 
das unfallbedingte Verletzungsrisiko des FuB- und Beinbereiches des 
Fahrzeuginsassen erheblich reduziert werden kann. 

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Einrichtung gemaB dem Anspruch 1, 
gemaB dem Anspruch 5 sowie dem Anspruch 6. Vorteilhafie Weiterbildungen 
ergeben sich aus den Unteranspriichen 2 bis 4 und 7. 

GemaB dem ersten Losungsvorschlag ist voigesehen, daB die Einrichtung ein dem 
FuBraum zugeordnetes Airbagmodul mit wenigstens einem Gassack aufweist, in 
den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf ein Auslosesignal hin 
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schlagariis- Gas einleitet, worauthin dieser den betreffenden Fuftraum k-urzzeitig in 
vorgegebenem Malk ausftillt, um so ein dampfendes Polster fiir den Fuftbereich 
zu bildcn. bevor die Spritzwand in das Fahrzeuginnere imrudiert. 

Zur Klarstellung sei ausgefuhrt. dafl unter der Spritzwand jene Wand der 
Karosserie verstanden wird, welche das Fahrzeuginnere vom Motorraum abtrennt. 
Die Intrusion der Spritzwand in das Fahrzeuginnere iritt auf, wenn bei einem 
Frontalaufprall des Fahrzeugs der Motorblock in Richnang auf das Fahrzeuginnere 
verschoben wird und dabei die Spritzwand verformt. 

GemaB diesem ersten Losungsvorschlag isi also vorgesehen. den FuBraum mit 
einem FuBairbag kurzzeitig auszuftillen. Dieser Fullvorgang sollte nach 
beispielsweisc 10 bis 15 msec nach dem Aufprall ausgelost werden. um optimalen 
Dampfiingsschutz zu bieten. 

Mit Hilfe des Airbags im Fufiraum ist man in der Lage. die ansonsten hohe 
Kontaktbeschleunigung zwischen dem FuB und der intrudierenden Spritzwand 
erheblich zu minimieren. Dies gilt insbesondere fiir den rechten FuB des Fahrers, 
wenn dieser auf dem Bremspedal steht. Mit Hilfe des Airbags un FuBraum ist 
man jedoch ebenso in der Lage. die Gefahr einer Einklappung des Fufies, 
worunter ein verkleinerter Winkel zwischen FuB und Schienbein aufgrund einer 
Uberzerrung verstanden wird, durch geeignete Plazierung des Airbags im 
FuBraum zu reduzieren. Diese Reduktion erfolgt in erster Linie durch eine 
Abstutzung des Fufles im Fersenbereich auf dem Airbag. Aus diesem Gninde 
konnen auch die Kontaktkrafte auf die 
Ferse wirkungsvoll reduziert werden. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung dieses ersten Losungsvorschlages ist 
vorgesehen. daB die Einrichnjng dariiber hinaus ein dem Kniebereich 
zugeordnetes Airbagmodul mit wenigstens einem Gassack aufweist, in den 
wiederum wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf ein Auslosesignal 
hin schlagartig Gas einleitet, woraufhin dieser auf die Knie und gegebenenfalls 
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aui den Unierschenkelbereich hin dampfend einwirkt und einen Widerstand gegen 
eine vvciiere tragheiisbedingte, in Fahrtrichtung gerichiete Bewegung bildet. 
Insbesondere der letztere Aspekt isi von Relevanz, da hier- durch einer schon 
erwahnien Einklappung des Fufies entgegengewirkt werden kann. 

Das Airbagmodul im Kniebereich ist etwa in Kniehohe. beispielsweise im 
Armaturenbrett. anzuordnen. 



Die Kombination des FulJairbags mil dem Knieairbag lalit weiiere Verbesserungen 
im Verletzungsschuiz erzielen. Der Knieairbag ist dabei so auszulegen, dali er 
neben dem eigenilichen Knieschutz (d.h. also die Reduktion der Kniekrafte, der 
Kniebeschleunigungen, etc.), auch den Unterschenkel gezielt zuriickschiebl. 
Hierdurch wird der FuBbereich weiter entlastet. Der Fuftairbag hebt den FuB um 
eine gewisse Distanz an, so dali es beim Zuruckfiihren des 

Unterschenkelbereiches entgegen der Fahrtrichtung zu keinem Kontaki mehr mit 
dem Bodenblech kommt. Andernfalls wurde dies namlich eine 
Belasiungserhdhung im FuB durch die Reibung auf dem Boden erzeugen. 

Der vorerwahnte FuBairbag und der Knieairbag konneh gemafi einer weiteren 
Ausfuhrungsform von nur einem Gasgenerator gleichzeiiig mit Gas befullbar sein, 
Hierdurch ist gewahrleistet, da(i die zumindest beiden Gassacke praktisch 
zeitgleich auf voile Grofk aufgeblasen sind, um so eine gute Schutzwirkung 
entfalten konnen. 

GemaB einer noch anderen Weiterbildung des ersten Losungsvorschlages ist 
vorgesehen, dali die Einrichtung neben dem FuBairbag ein dem 
Oberschenkelbereich zugeordnetes Airbagmodul mit wenigstens einem Gassack 
aufweist. in den wiederum ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf das 
erwahnte Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitei, wobei dieses Airbagmodul 
im Bereich der vorderen Sitzkante im Fahrzeugsitz angeordnet isi, derart, daB der 
gasbefuUte Gassack den Oberschenkelbereich des Fahrzcuginsassen um eine 
vorgebbare Distanz von der Sitzflache abhebt. . Auch hierdurch wird einer 
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Einklappung des FuHbereiches vorgebeugt, sowie weiteren Belastungen des 
Fufibereiches entgegengewirkt. Durch die Anhebung des Oberschenkelbereiches 
wird der Fersenbereich des Fufies nicht mehr auf dem Bodenblech aufliegen, so 
dafi - wie schon in der vorerwahnten Ausfuhrungsform - keine 
Belastungserhohung im FuB durch die Reibung auf dem Bodenblech erzeugt wird. 

Geman einem zweiten Ldsungsvorschlag ist vorgesehen. daB die Einrichtung ein 
dem Kniebereich zugeordnetes Airbagmodul mit wenigstens einem Gassack. in 
den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf ein Auslosesignal bin 
schlaganig Gas einleitet, woraufhin dieser auf die Knie und gegebenenfalis auf 
den Unierschenkelbereich dampfend einwirki und einen Widerstand gegen eine 
weitere triigheitsbedingte. in Fahnrichtung gerichtete Bewegung bildet und em 
dem Oberschenkelbereich zugeordnetes Airbagmodul mit wenigstens einem 
Gassack aufweist, in den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf 
das Auslosesignal bin schlagartig Gas einleitet. welches im Bereich der vorderen 
Sitzkante im Sitz angeordnet ist. derart. dafi der gasbefullte Gassack den 
Oberschenkelbereich urn eine vorgebbare Distanz von der Sitzflache abhebt. 

GemaB diesem Losung.svorschlag ist also kein FuBairbag vorgesehen. Vielmehr 
weist die Einrichtung gemaB dem zweiten Ldsungsvorschlag die Kombination aus 
dem Knieairbag und dem Oberschenkelairbag des ersten Losungsvorschlages auf. 

Wiederum wird durch das gezielte Anheben der Oberschenkel die Ferse vom 
Bodenblech angehoben. Wieder bewegt der Knieairbag die FuBe und Beine der 
Insassen von der intrudierenden Spritzwand weg. wodurch die Belastungen 
verringert werden. Vorliegend ist insbesondere der Kniebereich zu schutzen. da 
namlich ansonsten durch das Anheben der Oberschenkel ein Kniekontaki mit dem 
Armaturenbretl stattfinden konnte. Urn diesen Kontakt abzudampfen. ist der 
Knieairbag vorgesehen. 



GemaB einem dritten Losungsvorschlag ist vorgesehen. daU die Einrichtung alle 
Elementc aufweist, also den Fuflairbag. den Knieairbag sowie den dem 




wo 98/13226 PCT/EP97/04788 

6 

Obcrschenkelbereich zugeordneien Airbag. Durch die Zusammenwirkung aller 
drei Elcmente lassen sich alle erdenklichen zeitlichen Abfolgen des 
AirbagbefuUung und damit praktisch alle denkbaren Schutzwirkungen realisieren. 

Alle drei Losungsvorschlage lassen sich voneilhaft dadurch weiterbilden, dafl der 
FuBairbag auf der Fahrersitzseite eine spezielle Form aufweist. Es wird 
vorgeschlagen, daR das dem Fuliraum zugeordnete Airbagmodul uber einen 
Gassack verfugt, der in einen Bereich fur den linken Fufi und in einen Bereich ftir 
den rechten FuB unterteilt ist. Dabei ragt der Bereich fur den linken Fufi weiter in 
das Fahrzeuginnere hinein als der Bereich fiir den rechten FuB. Dies wird so 
charakierisien, daB der Gassack in Projekiion von oben gesehen zwei 
gegeneinander verseizte Bereiche aufweist. wobei der Bereich fiir den linken Fufi 
weiier in das Fahrzeuginnere reicht als der Bereich fiir den rechten FuB. Diese 
Aushildung triigt der ublichen FuBstellung eines Fahrers Rechnung. Damit wird 
die "Treffsicherheit" der Fiisse durch die Bereiche des Gassacks im Falle eines 
Aufpralls und Auslosung des Airbags erhoht. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einiger Ausfuhrungsformen beispielhaft 
naher erlautert. Hierbei zeigt: 

die schematische Ansicht in das Kraftfahrzeuginnere mil einem 
Kraftfahrzeuginsassen vor (a) und nach (b) einem Fronialaufprall, 

entsprechende Ansichten mil einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Einrichtung gemafi Fig. 1 , und 

Fig. 3 entsprechende Ansichten mil der Einrichtung gemaB dem zweiten 
Losungsvorschlag. 

Nachfolgend sind gleiche Telle mit denselben Bezugszeichen bcnannt. In alien 
Zeichnungsfiguren ist die Situation vor dem Aufprall in der jeweiligen linken 
Ansicht a dargestellt. Entsprechcnd zeigt die rechte Darstellung b die Situation 



Fig. 1 



Fig. 2 
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nach (Jem Autprall das Fahrzeug und nach dem inirudieren dcr Spritzwand 13 in 
das Fahrzeuginnere, nachdcm aufprallbedingt der Motorblock 14 die Spritzwand 
verformt hat. 

Im ubrigen bezeichnen die Bezugszeichen 10 den Fahrzeugsitz, 1 1 die auf dem 
Siiz 10 sitzende Person, 12 den Fufibereich, 13 und 14 - wie schon erwahni - die 
Spritzwand bzw. den Motorblock, 15 den Kniebereich der Person 11, 17 die 
Bodenwand und 18 die FuBablage in alien Zeichnungsfiguren. 

Fig. 1 vcranschaulicht den ersten Losungsvorschlag, bei dem im FuBraum 12 
lediglich ein Airbagmodul 1 angeordnet ist. Vorliegend ist das Airbagmodul 1 im 
Bereich zwischen dem Bodenblech 17 und der FuBablage 18 uber Eck angeordnet, 
so daft sich der Fersenbereich des FuBes des Kraftfahrzeuginsassen 1 1 auf einem 
Tcil des zunachst zusammengefalteten Gassackes des Airbagmoduls abstiitzt. Bei 
einem Aufprall wird der Gassack schlaganig mit Gas gefullt, so daB auch der 
Fersenbereich vom Bodenblech 17 abgehoben wird, ebenso wie der ubrige FuB 
von der FuBablage 18. Erst hierdurch kann der befullte Gassack seine dampfende 
Funktion ausiiben. 

Dieser erste Losungsvorschlag wird noch weiter vorteilhaft ausgebildet gemafl der 
Anordnung gemafi Fig. 2. Hier ist zusaizlich zu dem Airbagmodul 1 im Fuflraum 
12 ein dem Kniebereich 15 zugeordnetes Airbagmodul 2 voi^esehen, welches 
vorliegend als im unieren Bereich des Armaturenbretts eingebaut schematisch 
dargestellt ist. Wemi der Gassack des Airbagmoduls 2 nach einem Aufprall des 
Fahrzeugs befullt wird, so legt sich der Gassack gegen das Knie und 
gegebenenfalls den Unterschenkelbereich des Fahrzeuginsassen 1 1 und driickt 
diese entgegen der Fahrtrichtung in eine Position, in der vor allem die 
Einklappung des FuBes vermieden wird. Vorliegend wird also der Fersenbereich 
sowie der ubrige FuB von dem Bodenblech 17 und der FuBablage 18 abgehoben. 
Vorzugsweise gleichzeitig wird der Gassack des Airbagmoduls 2 befullt und 
bildet einen Widerstand gegen ein weiteres Vorrucken des Beinbereiches (in 
urspriinglicher Fahrtrichtung, also in Fig. 2 nach rechts). 
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Fig. 3 zcigt den zweilen Losungsvorschlag gemaii der Erfindung, bei dem kein 
Airbagmodul im Fufiraum 12 angeordnet isi. Anstelle dessen isi hier die 
Kombination aas dem schon vorerwahnien Airbagmodul 2, welches dem 
Kniebereich 15 des Fahrzeuginsassen 11 zugeordnei isi, mit einem weiteren 
AirbagmcMlul 3 dargestellt, welches im Bereich der vorderen Sitzkante 10' des 
Sitzes angeordnet ist. Das Airbagmodul 3 ist dazu bestimmt, nach Generierung 
des Auslosesignals den betreffenden Gassack mit Gas zu befiillen, so daB der 
Oberschenkelbereich 16 des Kraftfahrzeuginsassen 11 nach oben abgehoben wird, 
und zwar um ein durch die Befullungscharakieristik des Gassackes 
vorbestiinmbares Mad. Direkte Folge von dem Abheben des 
Oberschenkelbereiches 16 ist das Abheben des Fcrsenbereiches von dem 
Bodenblech 17. Die Befullung des Gassackes des Knieairbagmoduls 2 hat das 
Abheben des ubricen FuBbereiches von der FuBablage 18 zur Folge, so dafi bei 
Intrusion der Spritzwand 13 aufgrund der Verschiebung des Motorblockes 14 in 
das Fahrzeuginnere hinein kaum ein direkter Koniakt mehr zwischen dem FuB 
und den Fahrzeugleilen stattfindet. 

Die Erfindung eignet sich - wie erwahnt - zur Reduzierung der 
Verletzungsgefahren im FuB- und Beinbereich eines Fahrzeuginsassen, womit 
volkswirtschaftlich eine Kosienentlastung erreicht und das personliche 
Wohlbefinden eines Unfallbeteiligten aufgrund. der Unversehnheit des FuB- und 
Beinbereiches gesieigert werden kann. 
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Patentanspriiche 



Einrichtung zur Verminderung der Verletzungsgefahr des Fuji- und 
Beinbereiches einer auf einem im Inneren eines Fahrzeugs angeordneten 
Sitz (10) sitzenden Person (11) fiir den Fall einer unfellbedingten 
Verformung des Fufiraumes (12). aufweisend ein dem FuKraum (12) 
zugeordneies Airbagmodu! (1) mit wenigstens einem Gassack. in den 
wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf ein Ausldsesignal 
bin schlagartig Gas einieitet, woraufhin dieser den betreffenden FuBraum 
(12) kurzzeitig in vorgegebenem MaBe ausfullt. urn so ein dampfendes 
Polster fur den FuBbereich zu bilden, bevor die Spritzwand (13) in das 
Fahrzeuginnere intrudiert (Fig.l). 

Einrichtung nach Anspruch 1. daruber hinaus aufweisend ein dem 
Kniebereicli (15) zugeordneies Airbagmodul (2) mit wenigstens einem 
Gassack. in den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf ein 
Ausldsesignal hin schlagartig Gas einieitet. woraufhin dieser auf die Knie 
und gegebenenfalls auf den Unterschenkelbereich dampfend und einen 
Widerstand gegen eine weitere tragheitsbedingte. in Fahrtrichtung 
gerichtete Bewegung bildend einwirkt (Fig. 2). 

Einrichtung nach Anspruch 2. wobei die wenigstens beiden Gassacke von 
nur einem Gasgenerator gleichzeitig mit Gas befullbar sind. 

Einrichning nach Anspruch 1 . daruber hinaus aufweisend ein dem 
Oberschenkelbereich zugeordneies Airbagmodul (3) mit wenigstens einem 
Gassack, in den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgenerator auf das 
Ausldsesignal hin schlagartig Gas einieitet, welches im Bereich der 
vorderen Sitzkante (10') im Sitz (10) angeordnet ist, derart. daB der 
gasbefullte Gassack den Oberschenkelbereich (16) um eine vorgebbare 
Distanz von der Sitzflache (10) abhebt. 
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5. Eiinrichtung zur Verminderung der Verletzungsgefahr des FuU- und 

Beinbereiches einer auF einem im Innercn eines Fahrzeugs angeordneien 
Sitz (10) sitzenden Person (11) fur den Fall einer unfallbedingten 
Verformung des FuBraumes (12), aufweisend ein dem Kniebereich (15) 
zugeordneies Airbagmodul (2) mit wenigstens einem Gassack. in den 
wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgeneraior auf ein Auslosesignal 
bin schiagartig Gas einleitet, woraufhin dieser auf die Knie und 
gegebenenfalls auf den Unterschenkelbereich dampfend und einen 
Widersiand gegen eine weitere tragheitsbedingte, in Fahnrichtung 
gerichtete Bewegung bildend einwirkt und ein dem Oberschenkelbereich 
(16) zugeordnetes Airbagmodul (3) mit wenigstens einem Gassack, in den 
wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgeneraior auf das Auslosesignal 
bin schiagartig Gas einleiiet, welches im Bereich der vorderen Sitzkante 
(10') im Sitz (10) angeordnet isi, deran, daB der gasbefullie Gassack den 
Oberschenkelbereich (16) um eine vorgebbare Distanz von der Sitzflache 
(10) abhebt (Fig. 3). 

6. Einrichtung zur Verminderung der Verletzungsgefahr des FuB- und 

Beinbereiches einer auf einem im Inneren eines Fahrzeugs angeordneten 
Sitz (10) sitzenden Person (11) fur d€;n Fall einer unfallbedingten 
Verformung des FuBraumes (12), aufweisend 

ein dem FuBraum (12) zugeordnetes Airbagmodul (1) mil wenigstens 
einem Gassack, in den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgeneraior 
auf ein Auslosesignal hin schiagartig Gas einleiiet, woraufhin dieser den 
betreffenden FuBraum (12) kurzzeiiig in vorgegebenem MaBe ausfulU, um 
so ein dampfendes Polster fur den FuBbereich zu bilden, bevor die 
Spritzwand (13) in das Fahrzeuginnere intrudiert. 
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cin (Jem Kniebcreich (15) zugcordnetes Airbagniodul (2) mil wcnigstens 
cinem Gassack, in den wenigstens ein diesem zugeordneter Gasgeneraior 
auf cm Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet, worautliin diescr auf 
die Knie und gegebenenfalls auf den Unterschenkelbereich damptend und 
einen Widerstand gegen eine weitere tragheitsbedingie, in Fahnrichtung 
gcrichieie Bewegung bildend einwirkt und 

ein dem Oberschenkelbereich (16) zugcordnetes Airbagmodul (3) mit 
wenigstens einem Gassack, in den wenigstens ein diesem zugeordneter 
Gasgenerator auf das Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet. welches 
im Bereich der vorderen Sitzkante (10') im Sitz (10) angeordnet ist. 
derart. dali der gasbeftillte Gassack den Oberschenkelbereich (16) urn eine 
vorgebbare Distanz von der Sitzflache (10) abhebt. 

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4 und 6. bei der das 
Airbagmodul (1) fur den Fuflraum (12) des Fahrersiizes (10) uber einen 
Gassack verfugt, der in Projeklion von oben zwei gegeneinander versetzie, 
jeweils einem Fufi zugeordneie Bereiche aufweist, von denen der dem 
linkcn Fufi zugeordneie Bereich weiter in des Fahrzeuginnere reicht als der 
dem rechten FuB zugeordnete Bereich. 
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